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(3) Universalkiel fur alle Segelwasserfahrzeuge mlt verschwenkbaren asymmetrischen Kielflossen 

Die Wirkungsweise der vorstehenden Erfindung, bei der _ _ 

die asym. Kielflossen entweder in einersog. Kielform oder in 
dafur vorgesehenen Rumpfteilen gefahren warden konnen, 
urn den Reibungswiderstand betrachtlich zu vermindern, 
lafit sich besondors deutlich an einem Aggregat furseege- 
hende Transportsysteme aufzeigen (siehe Zusatzzeichnung 
3). 

Das Merkmal des freten Spalts nach Anspruch 1 kommt na- 
turh'ch durch vollige Uberdeckung in Fortfall, da fa in Wirk- 
lichkeit beide asym. Kielflossen urn ca. 50° nach Luv ver- 
schwenkt w.erden,.wodurch unter Hinzuziehung des Kran- 
gungswinkels annahernd das voile Gewicht stabilitatsfor- 
dernd wirken kann. (Einsparung von sonst notwendigem 
Wasserballast). 

Bei seegehenden Transportsystemen (Segelfrachtschiffe] 
sollen jeweiis 1-2 Aggregate im Bug und im Heck nicht nur 
groBte Stabilitatskrafte erzeugen, sondern es konnen da- 
durch auch prazise Steuerbewagungen des Schiffes ohne 
zusatzlichen Widerstand am Ruder vorgenommen werden. 
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Patentansprttche : 

1 . Universalkiel far alle Segelwasserfahrzeuge znit verschwenkbaren asymme- 
tnschen Kielflossen, dadurch gekenuzejchnet, > dafl die asymmetrischen Kiel- 
flossen bei Senkrechtstellung parallel zur Mitts chiffsebene einen freien Spalt 

2 Universalkiel nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet. dafl die asymmetri 
schen Kielflossen entweder in die sag, Kielform ( flacher Kielhohlk6rper ) 
oder sogar xn den Schiff srumpf eingelassen we r den. 

3 Universalkiel nach Anspruch 1+2 dadurch gekennzeichnet, dafl der Lateral- 
plan, obwohl variabel, durch gleichgerichteten hydodyn. Auftrieb 

an der lee-seitigen und an der luv-wartigen Kielflosse ' (im Drehmomentum- 
kehrungsbereich) auch bei geringster Wassertiefe grofltea Segeltragverm6<*en 
(bzs zum problemlosen Trockenfallen) garantiert. 
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Technische Be s chreibung 

Titel : Unive r salkiel fur alle Segelwasserfahrzeuge mit 
verschwenkbaren asymmetrischen Kielflossen, 

Anwendungsgebiet; 

Die Erfindung betrifft einen neuartigen Kiel fttr Segelwasserfahrzeuge jegli- 
cher Bauart und GrtiBe. 

Z we ck : j 

Der neue Universalkiel ermdglicht fiir alle Segelwasserfahrzeuge kursstabile 
Segelfahrt auf alien Kursen zum Wind mit vermindertem Ballastgewicht and 
auflerdem wesentlich erhohtem Segeltragvermogen. Auf Segelkursen, wo nur 
ein Teil des sonst benotigten Lateralplans vorhanden sein mafi, werden die 
verschwenkbaren asymmetrischen Kielflossen zur Reduzierung des Reibungs- 
widerstandes der Kielzone in die sog. Kielform oder in den Schiffsrumpf 
geschwenkt. 

Bei Trockenfallen in Tidengebieten oder bei Lageriing an Land ohne Ver- 
pailungen ( Dock ) ist durch die seitlich ausgeschwenkten Kielflossen die 
aufrechte Stellung des Schiffsrumpfe s auf alien Untergrunden, auch auf 
Uferboschungen mit Sicherheit auch zum Ent- und Beladen gewahrleistet. 

Stand der Technik: 

Bisheute sind die Konstruktionen DE 2751364 C2, DE-AS 1278870, 
FR 14 9 140 3 und FR 1430 5 1 7 bekannt. 

Kritik des Standes der Technik: 

Die vorstehend genannten Konstruktionen ermoglichen entweder nur die 
symmetrische gleichzeitige Ver stellung eines in der Mittschiffsebene • 
geteilten Kiels oder wie in der Konstruktion DE 2751364 C2 die unsymmetri- 
sche untrf ungleichzeitige Verstellung von zwei Kielflossenhalbkorpern. 

Die ungleichzeitige Verstellung von asymmetrischen Kielflossen, die bei der 
Senkrechtstellung einen freien Spalt bilden konnen und bei Bedarf seitlich 
nach oben in die sog. Kielform oder in den Schiffsrumpf verschwenkt werden 
konnen, ist nicht bekannt. 

Auflerdem ist vollig neu, dafi die auiSere Profilwdlbung an jeder der asymme- 
trischen Kielflossen einen so groflen hydrodyn. Auftrieb erzeugt, dafi nicht nur 
dadurch Ballastgewicht eingespart werden kann, sondern auch das Segeltragver- 
mOgen bedeutend erhoht wird. 

Aufgabe: 

Der Universalkiel fiir alle Segelwasserfahrzeuge mit verschwenkbaren asymmetri- 
schen Kielflossen erfullt in der Anordnung wie in den Zusatzzeichnungem+2 dar- 
gestellt ( auch mit mshreren Aggregaten iiber den Schiffsrumpf verteilt ), die 
Aufgabe, ohne bedeutende Veranderung des Gesamtschwerpunktes, Segelwasser- 
fahrzeuge jeglicher Bauart und GrS13e auf alien Kursen zum Wind und ohne 
BerCicksichtigung der Wassertiefe, mit optimalem Vortrieb durch Segel fort- 
bewe gen zu konnen, wobei auch der Lateralplan der Windrichtung angeglichen 
werden kann. COPY I 
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Der gestellten Aufgabe kann man am besten gerecht werden, wenn man elit- 
ein2eln verschwenkbarea Kielflossen ( in Anlehnung an die Form von Kiel- 
flossenhalbk5rpern ), die eine asymmetrische Profilgebung besitzen ,entw-de r 
vttllig in die Kielform oder in den Schiffsrumpf integriert ,um den Tiefgang 
zu verringern und den Reibungswider stand der Kielzone auf das mindest mog- 
liche Mafl zu reduzieren, oder ziimeist beim lee-seitigen asymmetrischen 
Kielflossenkdrper einen so starken hydrodynamischen Auftrieb an der stark 
gewalbten AuflenflSche erzeugt T -der mit steigender Geschwindigkeit erhoht 
wird- f dafi dsr Druck des Windes auf die Gesamtsegelflache dadurch kornpen- 
siert werden kann. 

Es ist vorauszusehen, dafi Segelwasserfahrzeuge, die mit dem Unive rsalkiel 
( auch nachtraglich ) ausgerttstet werden, nicht nur bedeutend vergrSflerte 
SegelflSchen besitzen durfen, sondern entweder kein Ballastgewicht, falls 
die Schiffsform genugent Stabilitat bietet, oder bei zumeist kleineren Booten, 
ein minimales Ballastgewicht in der sog. Kielform mitfuhren mussen. 
In der Zeichnuhg 1 ist zu erkennen, daI3 bei gleichbleibender SegelflSche die 
St£rke des hydrodyn. Auftriebs zumeist durch alleinige Verschwenkung des 
lee-seitigen asymmetrischen Kielflossenk6rpers ver^ndert werden kann. 
Auflerdem kann beim luv-wSrtigen as. Kielflossenkorper im Drehmomentum- 
kehrungsbereich eine zusatzliche Auftriebskraft erzeugt werden, die ebenfalls 
der Winddruckskraft entgegengestzt wirkt. 

Xhnlich wie in DE 2 75 1 3 64 erhalt jede asymmetrische Kielflosse einen 
etgenen Antrieb. Die Integrierbarkeit der asymmetrischen Kielflossen in die 
Kielform oder in den Schiffsrumpf ist eine ganz bedeutende Verbesserung , 
gegeniiber dem vorstehend genannten Patent. 

Weitere Ausge staltung der Rrfindung: 

Die Ausge staltungsmoglichkeiten iiber" elektronische Steuerungen, die einen 
mit Selenzellen ( Solarzellen ) stSndig einsatzbereiten Akkumulator besitzen 
und dadurch auf alien Kursen zum Wind, bei alien WmdstSrken und iiber alien 
Untergrunden vollig automatisch das Schiff auf dem vorprogrammie rt en Kurs 
steuern, sind schon heute herstellbar. Sie beachten nicht nur die Stand or t- 
koordinaten mit Abdrift und Wegstrecke iiber Grund, sondern auch den elektr, 
KrSngungsmesser, das Echolot und evtl. ein spezielles Radarger&t. 
Die Anpassung der SegelflSche an den Winddruck bzw. die erwunschte Ge- 
schwindigkeit durch Aufrollen konnte ebenso elektr. gesteuert werden, was 
nebenbei bemerkt wird, da es nicht Aufgabe der Erfindung ist. 

Erzielbare Vorteile: 

Auf alien denkbaren Segelkursen kdnnte je nach Bauart des Segelwasserfahr- 
zeugs und der befahrenen Wassertiefe nicht nur der optimale Lateralplan her- 
ge stellt, sondern auch dort jede gewunschte stabile Fahrt mit allerhttchste r 
Geschwindigkeit erfolgen. Es ist bei ausreichender Formstabilitat nicht nur 
kern Ballastgewicht e rforderlich, sondern es kann auch bei wechselndem Wind- 
druck ( Btten ) durch sofortige Verschwenkung der asymmatris chen Kielflossen 
der gunstigste Krangungswert immer beibehalten werden. 
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ABSTRACT: 

The mode of operation of the present invention, in 
which the asymmetric 

keel fins can be run either in a so-called keel form or m 
hull parts provided 

for this purpose in order to considerably reduce the 
frictional resistance, can 

be shown especially clearly on a unit for seagoing 
transport systems (see 
supplementary drawing 3) . 



05/13/2004, EAST Version: 1.4.1 



The feature of the free gap according to Claim 1 is 
naturally omitted 

through full overlapping, since in reality both asymmetric 
keel fins are of 

course pivoted through about 50 DEG to windward, as a 
result of which, while 

including the angle of heel, approximately the full weight 
can act in such a 

way as to promote stability, (Saving of otherwise 
necessary water ballast.) 

In seagoing transport systems (sailing cargo vessels), 
in each case 1-2 

units are not only to produce maximum stability forces in 
the bow and in the 

stern, but precise steering movements of the ship can 
thereby also be carried 

out without additional resistance on the rudder. < IMAGE > 
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